UMNUTZUNG UND NEUGESTALTUNG DES BAHNHOFTRASSEES DER MATTERHORN GOTTHARD BAHN
STUDIENAUFTRAG AN MEHRERE ARCHITEKTEN EXPERTENBERICHT DEZEMBER 2007




Veranstalter und Organisation

Die Gemeinde Naters, Junkerhof, Kirchgasse 3, 3904 Naters,
erteilte mit dem Schreiben vom 12. September 2007 an mehreren
Architekten einen Studienauftrag fir Entwirfe zur Umnutzung und
Neugestaltung des Bahnhoftrassees der Matterhorn Gotthard
Bahn.

Das Reglement wurde gemeinsam mit dem Vorsitzenden der Ex-
pertengruppe, Herrn Hans Ritz, Stadtarchitekt, Brig-Glis, erstellt.

Art des Verfahrens / Rechtsgrundlage

Es handelt sich um einen Studienauftrag an mehrere Architekien
laut SIA — Ordnung Nr. 142, Ausgabe 1998, Der Studienauftrag
erfolgt im Rahmen eines Einladungsverwahrens gemass Art. 11
der Vereinbahrung tber das &ffentliche Beschaffungswesen vom
8. Mai 2003.

Eingeladene Architekturbiiros

Zur Teilnahme am Studienauftrag wurden folgende Architekien
eingeladen:

— Clausen Diego, [dreipunkt] ag, Brig

— Ricci Reto, Ricci Architekten AG, Brig

— Albrecht Mattias, Bircher & Albrecht AG, Brig

— Sprung Guido, Architektur Sprung, Naters

— Imahorn Natal, Landschaftsarchitekt, Naters

— Kummer Michael, Arch. Buro LBA, Visp

- Vomsattel Gerold, Vomsattel Wagner Architekten, Visp

Funf Architekturbiros haben fristgerecht ihre Arbeit eingereicht;
die beiden Architekturbiros

— Sprung Guido, Architektur Sprung, Naters

— Kummer Michael, Arch. Biro LBA, Visp

haben der Gemeinde mitgeteilt, dass sie infolge Arbeitsuberlas-
tung kein Projekt einreichen kénnen.

Expertengruppe

Die Expertengruppe setzt sich aus folgenden Mitgliedern zusam-
men:

Vorsitz - Ritz Hans, Arch. ETH Stadtarchitekt Brig

Experten - Balzani Elias, Arch. ETH SIA, Naters
- Meyer Oliver, Ingenieur, Brig

Vertreter der Bauherrschaft

- Holzer Manfred, Gemeindepréasident, Naters

- Jossen Hans-Josef, Gemeindevizeprasiden,
Naters

- Lochmatter Bruno, Gemeinderat, Naters

- Salzmann Remo, Gemeinderat, Naters

- Clausen-Salzmann Rosmarie, Kinstlerin,
Naters

- In-Albon-Truffer Béatrice, Hausfrau, Naters

- Michlig Dominik, Ortsplaner, Naters

- Imhof Armin, Bauverwaltung Gemeinde Naters



Vorpriifung

Die Vorprofung wurde vom Bauamt der Gemeinde Naters in
Zusammenarbeit mit Herrn Hans Riiz, Stadtarchitekt, Brig durch-
gefihrt.

Anlasslich dieser Vorpriifung wurden die Projekte hinsichtlich der
messbaren und formellen Kriterien untersucht.

Alle funf eingereichten Projekte konnten auf Grund dieser Vorpri-
fung zur Beurteilung zugelassen werden.

Beurteilungskriterien

Die nachfolgenden Betrachtungsfelder sind von der Experten-
gruppe besonders gewichtet worden:

— Gesamtkonzept und Gestaltung

— Aufbau des Trassees

— Anbindung an Bitsch und Brig

— Vernetzung mit vorhabenden Verkehrstragern

— Begegnungszonen auf gemeindeeigenen Grundstiicken
— (Gestaltungselemente (Mdéblierung, Beleuchtung etc.)

— Etappen und Kosten

Beurteilung

Die Beurtellung erfolgte am Dienstag den 18. Dezember 2007 im
Sitzungszimmer der Bauverwaltung der Gemeinde Naters

MNach einer kurzen Prasentation der Projekte durch den Vorsit-
zenden konnten die Projektverfasser ihre Projekie personlich
vorstellen und anschliessend zu Fragen Stellung nehmen.

In der Folge hat die Expertengruppe in mehreren Rundgéangen die
Projekte noch einmal verglichen und abschliessend die Empfeh-
lung an den Veranstalter formuliert.

Schlussfolgerung und Empfehlung

Die Expertengruppe stellt fest, dass alle finf Projekte einen hohen
Standart aufweisen und dass jedes Projekt fur sich genommen
eine wertvolle Antwort auf die gestellte Aufgabe gibt Jedes Projekt
hat auch einen wichtigen Beitrag zur Entscheidungsfindung
geleistet.

Die Expertengruppe stellt aber auch fest, dass von den einge-
reichten Projekten die Arbeit der Yomsattel Wagner Architekten
aus Visp die Anforderungen dberzeugend erfullt und empfiehlt
dem Veranstalter einstimmig das

Projekt Vomsattel Wagner Architekten

zur Weiterbearbeitung. Im Auftrag des Veranstalters und der
Expertengruppe gratulieren wir dem Preistrager und danken allen
Teilnehmern far ihre wertvollen Beitrage.

Hans Ritz
Vorsitzender

Eli Balzani
Fachexperte



Projekt Imahorn Natal, Naters

Die Schaffung eines Grinzuges durch Naters und der Aufbau
einer Grinen Lunge sind das erklarte Ziel des Projektverfassers.
Diese Vargabe soll weniger mit einer durchgestalteten Bepflan-
zung entlang des MGB-Trassees erreicht werden sondern viel
mehr in dem der Natur Freiflachen angeboten werden, die diese
selbst durch Sukzession in eine gewachsene Maturlandschaft
Uberfuhren soll.

Auf dem Trassese selbst soll ein 4m breiter Verkehrstrager ent-
stehen bestehend aus einem 1.50m breiten Fussweg und einem
1.50m breiten Veloweg, welche durch einen 1m breiten Schotter-
gartel mittig getrennt werden. Diese Trennung wird einerseits be-
grindet mit der Sicherheit fur die Fussganger und anderseits soll
der Schotter in Anlehnung an die ehemalige Bahnschotterung —
das kulturhistorische Gedachtnis bedienen.

Es wird vorgeschlagen die bestehende Fussgéanger— und MGB-
Briicke abzubrechen und mit einer neuen Fussgangerbricke die
Verbindung nach Brig herzustellen. Von Brig herkommend wird
auf der Hiohe des Gertschenareals parallel zum Weg ein Gebau-
devolumen errichtet, die Parkplatze neu gestaltet, grossere Grin-
flachen mit einen Gletschergraten geschaffen und mit einer Unter-
fuhrung unter der Bahnhofstrasse der Weg nach Osten fortge-
setzt.

Das Areal des MGB-Bahnhofs wird mit der sidlich angrenzenden
Parzelle der Gemeinde in einen eigentlichen Freizeitpark umges-
taltet. Das bestehende MBG-Gebaude wird abgebrochen und
eher unmotiviert durch einen filigranen Glasmetallkubus ersetzt.

Im Bereich des Kelchhachparkplatzes wird die Ausdehnung der
Granflache auf Kosten von bestehenden Parkplatzen

vorgeschlagen. Westlich des Restaurants Bistro wird zwischen
dem MGB-Trassees und der Furkastrasse ein Flatz der Kunst
geschaffen (Thematisierung der Bahngeschichte).

Auf der Hiéhe des Sportplatzweges schldgt der Projektverfasser
eine Uberfihrung der Furkastrasse vor um so gefahrlos vom
Sportplatz Richtung Schwimmbad bzw. Regionalschule zu gelan-
gen. Die dazwischen liegende Gemeindeparzelle wird als be-
pflanzter Erholungsraum gestaltet.

Eine Etappierung des Projektes ist gewahrleistet, die Kosten lie-
gen deutlich tber dem Durchschnitt.

Auf Grund einer fachlich richtigen Bestandesaufnahme formuliert
der Projekiverfasser verbal ein brauchbares Gesamtkonzept mit
guten Ansatzen. In der Projektbearbeitung gelingt es ihm jedoch
nicht diese funktionell und gestalterisch Uberzeugend umzuset-
zen.
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Projekt [dreipunkt] ag, Clausen Diego, Brig

Die Projektverfasser schaffen eine durchgestaltete Wegfithrung
vom Bahnhof Brig nach Bitsch. Die polygonalen Begrenzungen
des Weges, der fur Fussganger und Velofahrer gleichermassen
genutzt werden kann, sorgen mit dem roten Asphaltbelag — die
Farbe ist als Reverenz an die MGB gewahit worden — fir ein ab-
wechslungsreiches Spatziererlebnis. Dieses soll durch expressiv
formulierte Architektureinrichtungen entlang des Weges zusatzlich
gesteigert werden. So wird zwischen der Jetzigen Fussgangerbri-
cke, die den Link zu Brig herstellt, und dem eigentlichen Einstieg
in das MGB-Trassees entlang der Rhone ein Sonnendeck vorge-
schlagen.

Auf dem Gertschenareal erganzen sie auf der Westseite die vor-
handene Bausubstanz mit einer Randbebauung um einerseits die
Form des Areals zu akzentuieren und anderseits eine verdichtete
Bauweise zu erreichen. Die Situierung des Dialogcenters auf der
Grundlage eines bestehenden Projektes fugt sich aber nicht in
das vorgeschlagene Bebauungskonzept ein und schwacht die
ldee ab. Positiv bewertet werden die vorgeschlagenen Verkehrs-
beruhigungsmassnahmen insbesondere im Bereich der Bahn-
hofstrasse.

Der eigentliche Schwerpunkt des Entwurfs entsteht durch eine
ideenreiche Installation auf dem Areal des MGB-Bahnhofs und
der sidlich gelegenen Parzelle. Der Weg wird — auch polygonal —
ausgeweitet und als Bricke und Dach Gber einen gedeckten Platz
mit drei Baukdrpern gefiihrt. Der gedeckie Platzt wird eingefasst
von zwel grosszugig dimensionierten Wasserelementen welche
den Ubergang zum sudlich gelegenen Eventplatz zelebrieren —
rechteckige Betonplatten filhren in den Platz hinein. Auf dem
Eventplatz sollen Zelte aufgestellt, Freiluft Kinos installiert, Sport
getrieben werden etc.

Zwischen dem Hartplatz auf der Parzelle des MGB-Bahnhofs und
dem weichen Platz auf der sidlich gelegenen Parzelle entsteht
ein spannungsvoller Dialog der eine hohe Erlebnisdichte bringen
kann. Anderseits muss die Wahl der Mittel hinterfragt werden,
ebenso wie der praktische Nutzen.

Die bestehende Verbindung im Osten der Carosserie Sano wertet
der Projektverfasser mit einem Labyrinth auf. Auf der Parzelle vis-
a-vis der Sporttribiine wird ein Parkplatz vorgeschlagen, was in
Anbetracht des Parkplatzmangels bei Sportanlassen sinnvoll ist.

Das Projekt kann in Etappen ausgefiihrt werden, die Kosten lie-
gen jedoch deutlich Gber dem Mittel.

Der Entwurf zeichnet sich durch eine Fualle von Gestaltungsvor-
schlagen aus die auch im Detail sorgfaltig ausgearbeitet werden.
Die fur sich betrachtet reichen |deen tiberziehen aber zum Teil die
Aufgabenstellung (Sonnendeck) oder kdnnen in funktioneller
Hinsicht nicht Gberzeugen wie etwa die Brickenkonstruktion tber
dem Bahnhofgelande.
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Projekt Ricci Architekten AG, Brig

Als Einstieg in den Bearbeitungsperimeters wahlen die Projektver-
fasser den rechtsufrigen Kreuzpunkt des MGB-Trassees mit der
Rhone. Hier beginnt ein 5m breiter Verkehrstrager der bis zur
Massa flhrt. Dieser wird unterteilt in einen 2.50m breiten Fuss-
gangerweg, welcher aus einem rot eingefarbten, kiesgebundenen
Asphalt besteht und in einen 2 50m breiten Veloweg, welcher mit
einem Tartanbelag belegt, bzw. asphaltiert wird. Die Restflachen
bis zu den angrenzenden Parzellen werden als griine Freiflache
angeboten, die mit einer ortshezogenen Vegetation bepflanzt
wird. In Anlehnung an die Vornutzung werden entlang des Weges
Banke und vertikale Stahlleuchten in roter Farbe platziert. Das
dominierende Gestaltungselement entlang des Weges ist jedoch
ein gut durchdachtes Bepflanzungskonzept, welches auch auf die
verschiedenen Platze ausgedehnt wird. Dies geschieht bei den
Gertschenareal eher zurliickhaltend was der Situation entgegen-
kommt.

Auf dem Areal des MGB-Bahnhofs schlagen die Projektverfasser
einen grosszigig bemessenen Platz vor, der mit Granitplatien
abgedeckt wird. Auf diesem Platz werden — in Ahnlehnung an die
Wagenziige — langsangeordnete Gestaltungselemente wie Brun-
nen, Sitzbanke etc. angeordnet. Das bestehende Bahnhofgebau-
de bleibt erhalten und dient u. a. als Ausstellungsraum. Auf der
sudlich gelegenen Parzelle wird eine eigentliche Parkanlage vor-
geschlagen mit verschlungenen Wegen, Higeln und einem
Pavillon.

Den Kelchbachparkplatz binden die Projektverfasser geschickt an
den Weg an; die Gestaltung im Bereich der Kelchbachbriicke mit
Wasserelementen tiberzeugt jedoch weniger.

Zwischen dem Kelchbach und der Massabricke entsteht eine
eigentliche Allee, welche lediglich auf der Héhe der Carosserie
Sano fur eine kurze Strecke unterbrochen wird. Die Intervention
auf der Hohe des Sportplatzes nennen die Projektverfasser Platz
der Pldtze in dem sie die gegeniberliegende Parzelle zu einem
Meetingpoint fiir Spiel und Spass in die Nutzung des Tribinen-
vorplatzes einbeziehen.

Die westlich des Restaurants Bristo gelegene Parzelle ist als
Wassergarten geplant, und bei der Gabelung MGB-Trassees /
Furkastrasse entsteht ein Spielgarten. Uber den Anschluss an
Brig bzw. an Bitsch wird keine Aussage gemacht.

Eine Etappisierung ist moglich; die Kosten liegen im mittleren Be-
reich.

Die Projektverfasser verstehen den bearbeiteten &ffentlichen
Raum primar als intensiv gestaltete Parklandschaft. Diese Grund-
haltung setzen sie konsequent um und schaffen Anlagen von
hohem Erholungswert. Dies lasst anderseits aber wenig Spiel-
raum fir andere Mutzungen und es bleibt offen in wie weit die
uber weite Strecken durchgezogene Allee die vorhandenen Sied-
lungsstrukturen verbindet oder eher trennt.
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Projekt Biircher.Albrecht Architekten AG, Brig

Die Projektverfasser analysieren prazis ihre umfassenden
Bestandesaufnahmen. Sie leiten daraus die notwendige Anbin-
dung an Brig ab und thematisieren die Querverbindungen tber
das gesamte Siedlungsgebiet von Naters. Diese Basisarbeit fihrt
sie unmittelbar zu einem guten Lésungsansatz.

Der Einstieg in den neuen Verkehrstrager erfolgt beim Bahnhof
Brig, fuhrt durch den bestehenden MGB-Tunnel und Uber die
bestehende Bricke in das Siedlungsgebiet von Naters.

Die gesamte Wegstrecke wird mit einem rot eingefarbten Asphalt
abgedeckt, der auch auf den tangential angrenzenden Platzen zur
Anwendung gelangt. Die Abschlusse der Wege und Platze wer-
den anstelle von z.B. Natursteinborduren mit Eisenbahnschienan
ausgefihrt.

Auf dem Weg von Brig nach Bitsch weiten die Projektverfasser
ithren Weg auf der Hohe des Gertschenareals nur diskret aus —im
Sinne einer Andockung an zukinftige Bebauungsvorschlége.

Das eigentliche Zentrum wird beim MGB-Bahnhof geschaffen.
Der Platz beansprucht die gesamte Parzelle; das bestehende
Bahnhofgebaude bleibt erhalten und die sparsame gut angeord-
nete Mdblierung unterstitzt eine optimale Anbindung an den
FO-Weg.

Die sidlich gelegene Parzelle wird als Grinflache verstanden.
Eine Plattform auf dem Niveau des MGB-Platzes zelebriert den
Ubertritt zur Freiflache.

Die weiteren Parzellen entlang des Weges werden durchwegs als
Freiflache fir noch nicht bestimmte Nutzungen offen gelassen.

So wird der Weg zum primaren Gestaltungsbereich. Mit Sitzkor-
pussen, Unterstédnden, Pflanzentrogelementen, Wasserbecken,
Schotterflaichen, Granflachen und Laubbaumen wird der neue
Verkehrstrager umfassend mébliert. Es ist vorstellbar, dass in
Bezug auf die Haufigkeit der einzelnen Elemente — wie etwa der
Unterstdnde — die Anzahl ohne Qualitatsverlust reduziert werden
kdnnte.

Im Bezug auf die Materialisierung der Maoblierungselemente
schlagen die Projekiverfasser in Ahnlehnung an die rostigen
Schienen den Einsatz von Corten-Stahlblechen vor. Aus Granden
der Haptik musste ein benutzerfreundlicheres Material gefunden
werden.

Eine etappenweise Realisierung des Projektvorschlages ist még-
lich; die zu erwarteten Kosten liegen im Mittel.

Die prazise Analyse des Ortes hat allgemein verwertbare
Erkenntnisse gebracht und die Projektverfasser zu einem guten
Konzeptansatz gefilhrt. Die Umsetzung (berzeugt vor allem in
den Bereichen — Gestaltung des Weges und MGEB-Bahnhof. Die
stereotype Moblierung und die fehlenden Aussagen im Bezug auf
den Anschluss an Bitsch schmaélern die Qualitat des Entwurfes.
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Projekt Vomsattel Wagner Architekten, Visp

In ihrer Analyse des Ortes holen die Projektverfasser weit aus.
Sie beziehen neben den verkehrstechnischen und den Kriterien
im Hinblick auf den neu zu schaffenden Naherholungsraum unter
anderem auch die gesellschaftlichen Schwerpunkte der unter-
schiedlichen Dorfstrukturen entlang dem MGB-Trassees in ihre
Betrachtungen mit ein. So orten sie etwa Schwerpunkte fur Kultur,
Begegnung, Konsum und Sport. Abgerundet wird diese Analyse
durch die Aufwertung der Verbindung nach Brig im Westen und
den so genannten Ausklang nach Bitsch bzw. Eintritt in den
Rundgang im Osten.

Die Verbindung zu Brig erfolgt aber die heutige MGB-Briicke,
welche auf 1.35m hochgestellt wird und zu einer eigentlichen
Erlebnishricke umfunktioniert wird. Um diese nicht zu konkurren-
zieren wird die bestehende Fussgangerbriicke abgebrochen.

Das Trassee selbst wird in 6 Streifen zu je 1m Breite geschichtet.
Diese Schichten kénnen je nach Anforderung unterschiedlich be-
arbeitet werden: als bepflanzte Flache, Kiesbeet, oder als Stand-
ort fur 5 bis 10m lange kubische Betonelemente welche als Sitz-
gelegenheit genutzt werden kénnen. Ansonsten besteht die Ober-
flache des Trassees aus rot eingefarbtem Sickerasphalt.

Der ca. 2km lange Weq ist in erster Linie ein Fussweg, kann aber
in bestimmten Zonen ebenfalls mit Rollerblades und Skates be-
fahren werden. Andere Abschnitte stehen den Velofahrern und
den BMX-Fahrern zur Verfigung — die unterschiedliche Nutzungs-
intensitat leiten die Projektverfassern von den unterschiedlichen
gesellschaftlichen Schwerpunkten entlang des Weges ab.

Im Bereich des Gertschenareals beschranken sich die Projektver-
fasser im Wesentlichen auf Verkehrsberuhigungsmassnahmen
auf und entlang der Bahnhofstrasse.

Der erste bedeutende Eingriff geschieht auf der Parzelle des
MGB-Bahnhofs. Hier wird tangential zum Trassee ein
rechteckiger, gut proportionierter, allseitig zuganglicher Platz ge-
schaffen, der auch in Bezug auf den Zugang vom FO-Weg her
ideal angelegt ist. Ein Baumdach definiert den Platz in der
3. Dimension; das Bahnhofgebaude bleibt erhalten und wird kinf-
tig als Bistro genutzt.

Die Querung des Kelchbachs erfolgt Gber eine verkehrsberuhigte
Zone. Auf dem heutigen Parkplatz und dstlich vom Kelchbach
entlang dem Trassee wird eine verdichtete Bauweise vorgeschla-
gen.

Auf der Héhe des Sportplatzes soll die Furkastrasse nach Norden
bis an das Trassees der MGB verlegt werden. So entsteht durch
das Zusammenlegen des MGB-Trassees, der Furkastrasse und
dem bestehenden Vorplatz vor der Tribliine des Sportplatzes ein
grosszigiger Platz. Im Weiteren soll die Furkastrasse im Rahmen
einer Tempo 30 Zone praktisch unterbrochen und dber diesen
grosszigigen Platz gefihrt.

Der Anschluss nach Bitsch und an die Rhonepromenade fihrt
durch den bestehenden Tunnel. Dieser - im heutigen Zustand
unattraktive Wegabschnitt - soll durch eine umfassende Oberfla-
chengestaltung und punktuelle Lichtéffnungen in ein eigentliches
Erlebnis Highlight transformiert werden.

Ein besonders tberzeugender Losungsvorschlag ist das vorgese-
hene Beleuchtungskonzept, welches einerseits die Fachwerk-
struktur der MGB-Briicke nutzt und entlang des Weges die vor-
handenen Strommasten in Lichtstelen umfunktioniert um zum
Abschluss im Bereich des Massakreisels mit Lichtblumen eine
zusétzliche Attraktivitét zu schaffen.

Die zu erwartenden Projektkosten liegen deutlich unter dem Mittel
und das Projekt lasst sich gut in Etappen realisieren.

Den Projektverfassern ist es gelungen ein iiberzeugendes Ge-
samtkonzept mit zum Teil iberraschenden Detail-Entwirfen noch
zusétzlich aufzuwerten.
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